Jornal Estado de S3o Paulo — A2 — 07.02.1995

Rede de Mobilidade a Pé da cidade de Sao Paulo

CET/GPL - Geréncia de Planejamento - jul 2022



Fundamentacao

Considerando que a prioridade ao pedestre é:

* tema relevante previsto em diversas leis municipais e federais, em especial no Cédigo de
Transito Brasileiro - CTB (Lei 9503/1997) e no Estatuto da Cidade (Lei 10.257/2001) que
regulamenta o capitulo Politica Urbana da atual Constituicao Brasileira;

* uma das principais diretrizes do PlanMob/SP 2015 - Plano de Mobilidade Urbana de Sao
Paulo (Decreto 56.834/16);

* objetivo do Estatuto do Pedestre (Lei 16.673/17), que defende a mobilidade a pé como
meio de transporte e assegura melhores condicoes de caminhada aos pedestres;

e parteintegrante do Plano de Meta de 2017-2020 da Prefeitura (Metas 25 e 26 do Projeto
35 - Pedestre Seguro)

A CET vem adotando uma série de medidas para promover os deslocamentos a pé na
cidade de Sao Paulo, e a Rede de Mobilidade a Pé faz parte dessas medidas.
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Conceitos

. Mobilidade a Pé:

Modo ativo de transporte cujos deslocamentos se dao pelo préprio caminhar das pessoas,
incluindo aqueles que necessitam de algum equipamento que os ampare na caminhada, como
bengalas, cadeiras de rodas, etc.

. Rede Preliminar de Mobilidade a Pé:

Primeiro tracado realizado pela CET no processo de elabora¢ao da Rede de Mobilidade a Pé,
apoiado em vistorias virtuais do Google Maps, considerando critérios definidos por técnicos da area,
resultando num mapeamento prévio que devera ser validado por vistorias “in loco”, sujeito a
revisOes até que a Rede esteja consolidada.

. Rede de Mobilidade a Pé:

Conjunto de vias selecionadas sob a otica de priorizacao do pedestre, que podera servir de
referéncia ao poder publico na escolha das prioridades de investimentos de recursos publicos.
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Conceitos

Caminhabilidade:

A caminhabilidade € uma metodologia que utiliza recursos quantitativos e qualitativos para avaliar
COmo uma rua ou bairro pode se tornar convidativo, promovendo ambientes mais agradaveis e
seguros com infraestrutura para facilitar a mobilidade a pé (Lincoln Paiva).

A caminhabilidade nao esta atrelada apenas a existéncia de boas cal¢adas para o pedestre, mas
passa por diversas questoes, entre elas, as que estao ligadas a mobilidade, sendo necessario que
outros modos de transporte, além do automovel, sejam acessiveis a populacao para estimular e
facilitar o caminhar — como, por exemplo, o transporte publico e as bicicletas. Além disso, também
entram na conta locais atrativos, seguranca, boa iluminacao e conforto ambiental, entre outros
fatores (Fatima Souza).
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Objetivo da Rede de Mobilidade a pé

. Subsidiar tomadas de decisao do Poder Publico nas prioridades de investimentos publicos em
mobilidade a pé.

. Estimular a migracao dos modos individuais motorizados para os modos ativos e coletivos,
trazendo, a longo prazo, beneficios sociais para a qualidade de vida das pessoas melhorando a
saude publica e o meio ambiente.
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http://vidamaislivre.com.br/albuns/foto.php?id=743&/bengala_sobre_piso_tatil

Planejamento da Rede de mobilidade a pé

Demais Indicadores analisados pela CET no processo de Hierarquizagao das areas:

Socio-econdomicos:

v Populac3o total e populacdo acima de 60 anos

v' Densidade demografica

v" Numero de empregos no setor da industria e comércio

Fisico-territoriais:

v" Topografia e uso predominante do solo

v Sistema de Transporte Publico Coletivo (Estacdes, Terminais, Corredores e Faixas Exclusivas)
v lluminac3o publica e arborizacdo

Mobilidade:

v Viagens a pé por zona OD/2007,

v Usuarios do transporte publico coletivo

v" Contagens de pedestres 2007-2018

v" Acidentes de transito envolvendo pedestres (atropelamentos) 2007-2018

Fontes usadas: CET, Observatorio de Indicadores da Cidade de Sao Paulo, Metr6, GEOSAMPA
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Planejamento da Rede de mobilidade a pé

Para subsidiar a elaboracao da Rede de Mobilidade a Pé a
CET firmou contrato com a ANTP - Associacao Nacional de

Transportes Publicos , que desenvolveu conjuntamente com a CET, "Q
uma metodologia para identificar, classificar, e hierarquizar as areas =

da cidade, considerando sempre as necessidades indicadas pela C

A cidade foi classificada em 8 hierarquias.

A hierarquizacao de areas foi desenvolvido a partir de trés

indicadores considerados relevantes para a mobilidade a pé:

* Indicador de intensidade (ou densidade de uso)
* Indicador de quantidade de “mortes equivalentes’
* Indicador de periculosidade (exposicao ao risco)
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Hierarquia das Zonas OD

Legenda
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Planejamento da Rede de Mobilidade a pé

1.) INTENSIDADE OU DENSIDADE : Intensidade de uso das vias

km de viagens a pé

Extensao do sistema viario da zona OD

O numero de km foi estimado, considerando os dados de viagens e tempos por zona OD e as distancias foram obtidas considerando os

tempos de de viagens a velocidade de 4 km/h

2.) MORTOS EQUIVALENTES 10 feridos = 1 morte

Relagdo entre o peso atribuido a uma morte e o numero de feridos a partir da comparac¢ao do custo social e das

externalidades negativas entre os tipos de acidentes

3.) PERICULOSIDADE: exposicio ao risc{ Numero de mortes equivalente

Extensao do sistema viario da zona OD

Busca medir o grau de periculosidade ao qual esta submetido o pedestre por zona OD

CIDADE DE

59/ SAO PAULO

MOBEILIDADE
E TRANSITO




Planejamento da Rede de Mobilidade a pé

Para a proposta de hierarquizacao das areas, os trés indicadores escolhidos foram submetidos a analises estatisticas conjuntas
para testar a sua aplicabilidade.

Importante dizer que o agrupamento mostrado abaixo nao é unico, e que esta hierarquizacao permite outros critérios, sendo este,
o procedimento por nds adotado .

GRUPO DENSIDADE MORTOS PERICULOSIDADE
EQUIVALENTES

1 A A A
2 A A B
3 A B A
4 A B B
5 B A A
6 B A B
7 B B A
8 B B B

Fonte: Tipologia adotada - junho 2018 — ANTP- A=alto B= baixo
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Tracado da Rede Preliminar de mobilidade a pé

Para a consolidacao da Rede Preliminar foi proposto
pela ANTP avalidagao do tragcado, através de
pesquisas de qualidade objetiva, para verificar a
caminhabilidade, através da verificacdao de variaveis.

Estas variaveis foram divididas em 4 itens:
- Infraestrutura

- Qualidade da circulagao

- Segurancga

- Conforto

Zona OD Sta. Cecilia

Onde cada face de quadra pesquisada recebe
uma nota de 0 a 10, a partir dos pesos adotados
para cada item avaliado.
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Tracado da Rede Preliminar de mobilidade a pé

Area Variavel Detalhe Nota Final
B . Rebaixo de calcada 4
AdaptacOes para pessoas com deficiéncia : —
Piso tatil 0
Condicdo de manutencéao 6,9
Existéncia de degrau 9,3
Infraestrutura Qualidade da calcada Tipo de piso 7,9
Existéncia de tampas de metal 4
Declividade transwersal 8
lluminacéo da calcada 4,5
Interferéncias fixas 4
Fluxo e capacidade 8
Qualidade da circu |a(; a0 |Velocidade média do pedestre na calgada 8
A L Veiculos estacionados, ambulantes, etc 5
Interferéncias moweis
Extensdo de guia rebaixada 8
Existéncia de semaforo de pedestres 4
Tempo de verde 6
Tempo de espera para a travessia 4
lluminacéo da faixa de travessia 0
Seguranca Autos 3
Velocidade de weiculos na via Motos 2
Pesados 0
Existéncia de Radar 0
Presenca de weiculos pesados 6
Arborizacdo/sombreamento 4
Bancos publicos 0
Conforto Permeabilidade transwversal 6
Qualidade da parada de transporte coletivo 6
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Tracado da Rede Preliminar de mobilidade a pé

Divisa de Zonas OD

Proposta da Rede Preliminar

O tracado da Rede Preliminar contemplou todas as regides
da cidade, cuja analise de microacessibilidade usou, como
referéncia,

a mesma divisao territorial adotada pelo Metr6 na Pesquisa
OD de 2007 (320 zonas).

Apoiado em vistorias virtuais do Google Maps, resultando
num mapeamento que devera ser validado por vistorias “in
loco”.

Etapa de trabalho concluida em 2021
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Tracado da Rede Preliminar de mobilidade a pé

Para orientar o tracado da Rede Preliminar de Mobilidade a Pé, consideramos indicadores que ajudam a
identificar as linhas de desejo dos pedestres, conforme critérios definidos por técnicos da area. Os indicadores
adotados foram:

v Vias cujo o uso e ocupacdo do solo as classificam como vias de comércio e servico, indicando a maior probabilidade de altos
fluxos de pedestres.

AN

Vias no entorno dos Sistemas de Transporte Publico Coletivo, dentro de uma area de influéncia com raio de 500 metros
(estacOes e terminais de 6nibus, metro e trem).

Vias com grande numero de pontos de Onibus.
Vias no entorno de escolas, hospitais, UBS e equipamentos de saude.
Vias no entorno de areas de lazer (pragas, parques...)

Vias no entorno de areas favelizadas

<X X X X

Vias contempladas pelo Plano Emergencial de Calgadas — PEC.
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Para cada uma das 320 zonas estudadas foi elaborado
um Mapa Tematico com as informacdes
georreferenciadas previamente acordadas com a equipe
de trabalho.

LEGENDA Uso e Ocupacdo Predominante do Solo
O Estagdo da CPTM

Estagcdo do Metrd

Residencial Horizontal

Residencial Vertical

.. Jeuminal Ce-Unibus I Residencial + Comércio/Servigo

* Parada de Onibus Residencial + Industria/Armazém

i Escola Publica Comércio/Servigo + Industria/Armazém

*  Escola Privada I Equipamentos Publicos
03 Escola Técnica Escolas
Hospital / Unidades de Saude Outros
] PEc 2010 Areas Verdes

D Area Calma - Programa Vida Segura HEEH Areas favelizadas

O Area de Influéncia do Transporte Publico Coletivo ( Raio de 500m)

Proposta da Rede Preliminar

A metodologia adotada para a validacao da Rede foi testada na
zona n? 217 — Cidade Tiradentes, escolhida como area piloto.
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Validacao da Rede Preliminar de mobilidade a pé

CJ= | Pesquisa de Qualidade

Objetiva
\Via:

[Trecho
o,

Varidvel 4b - Exjsténcia de degrau - sentido
transversal
INota: Marque um risco

Pesquisa de qualidade objetiva

+- 20 planilhas...

+- 20 planilhas atribuicdo de pesos Auséncia mdo obra

m X dentro. Cada quadradinho completo equivale a 6 marcagdes.

Quadra Degrau na calcada - sentido transversal

ado | até1,5cm 1,5a5cm 5a10cm

AREA PILOTO =) Cd. Tiradentes
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Validacao da Rede Preliminar de Mobilidade a Pé
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Consideracoes Finais

PROJETO

RUAS '
COMPLETAS '

PEQUENAS INTERVEN(}()ES. -
GRANDES BENEFiCIOS

Sua opinido é importante 4

TERMINAL CIDADE TIRADENTES [+

Acesse
https://pt.surveymonkey.com/r/Cidade Tiradentes &

Responda o questionario e ajude
a melhorar sua comunidade.

Vocé tem até 30/06/2021 para responder.
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Consideracoes Finais

A insercao do deslocamento a pé enquanto Rede Articuladora e
Alimentadora das demais redes de transporte, € de extrema
relevancia a mobilidade da cidade.

Muito Obrigada!!!l

dpb@cetsp.com.br
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CET

Companhia de Engenharia de Trafego

GPL / DPB — Departamento de Politicas de Mobilidade
Julho/2022
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